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(§) Ladesystem fur den Laderaum eines Fahrzeugs 
@ Urn ein Ladesystem mtt verschiebbarem Ladeboden (2) 

fiir Kraftfahrzeuge bereitzustellea welches eine kompek- 

te Bauweise und dennoch die Uberwindung einer Karos- 

serie-Ruckwandkante (13) ermoglicht, wird ein Ladesy- 
stem vorgeschlagen, umfassend eine Halteeinrichtung 

und einen von dieser gehaltenen Ladeboden. der relativ 

zur Halteeinrichtung durch Ausziehen in Langsrichtung 

aus einer Endstellung in wenigstens eine Ladestellung 

horizontal verschiebbar ist. Gleiteiemente oder Laufrollen 

{5a, 5b) stutzen sich jeweils an einer zugeordneten Gleit- 

oder Laufflache (6a, 6b) ab, welche sich in Ausziehrich- 

tung erstrecken. Das Ladesystem zeichnet sich dadurch 

aus, dasszumindest eine Gleit- oder Laufflache (6a; 6b) in 

Langsrichtung Abschnitte (8a, 9a; 8b, 9b) aufweist, die re- 
lativ zueinander eine unterschtedh'che Neigung zur Hori- 

zontalen besltzen. 
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1 

Beschreibung 

1 0001] Die Erfindung beirifft ein Ladesyslein fur den La- 
deraum cines Vahr/eugs, insbesondere eines Kraftfahr- 
zeugs, mil cincr Haiiceinrichtung und eineni von dieser ge- 
haltenen Ladcboden, der relativ zur Halieeinrichiung aus ei- 
ner EndslelJung durch Ausziehen in Langsrichlung in we- 
nigstcns einc Ladeslcilung im Wesentlichen horizontal ver- 
schiebbar isu wobei sich Gleiteleniente oder Laufrollen je- 
wcils an cincr zugcordneten, in Langsrichtung sich erstrek- 
kenden (jleii- odcr Laufflache abstiitzen. 
[0002] Vide Krdfifahrzeuge, insbesondere Koiiibis, wei- 
sen zuni lirleichicrn dcr Be- und Entladung des Laderauins 
verschiebbarc Ladcboden auf. Sie dienen ini Allgemeinen 
der Abdeckung des laderaumseitigen Karosseriebereichs 
des Fahrzeugs. wobei der Rauni unlerhaib des Ladebodens 
haufig als Aulbewahrungsrauni fur das Reserverad dient. 
Ein dcrartigcr vcrschicbbarcr Ladcboden ist bcispiclswcisc 
in der WO 98 45 143 olTenbart, Nachleilig bei dieser Aus- 
fiihrungsfomi eines verschiebbaren Ladebodens isi die rela- 
tiv Starke Ausdchnung der Fiihrungen des Ladebodens in 
vertikaler Richtung, wodurch sich die niaximale Ladehohe 
vennindert. 

[0003] Aus der DE 197 49 158 A 1 ist ein weilerer Ladc- 
boden fur den Laderauiii eines Fahrzeuges bekannl, wobei 
dieser auf zuniindcsldrei Rollen gelagerl isi und wenigstens 
zum Teil im Wesentlichen parallel zum Fahrzeugboden aus 
dem Laderaum ausfahrbar ist. Bei diesem Ladeboden ist die 
niaximale Hohe dcr Riickwandkante der Karosserie durch 
die Unterkante des Ladebodens vorgegeben. Demnach muss 
die Riickwandkante soweit wie moglich nach unten verlegt 
werden, was jedoch die Karosseriesleifigkeil im hinteren 
Falirzeugbereich stark iierabseizen kann. 
[0004] Somit bestehl die Aufgabe der Erfindung darin, ein 
Ladesysteiii niil verschiebbarem Ladeboden fur Kraftfahr- 
zeuge bereitzusteilen, welches einc kompakte Bauweise und 
u-otzdeni die Uberwindung einer Karosserie-Ruckwand- 
kanle ernioglicht. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi schon durch 
ein Ladesysteni mil den Merknialen des Anspnichs 1 gelost 
Danach uiiifasst das erfindungsgemaBe Ladesysteni fiir den 
Laderaum eines Fahrzeugs eine Halteeinrichlung und einen 
von dieser gehallenen Ladeboden, der relativ zur Haltein- 
richtung durch Ausziehen in I^gsrichtung aus einer End- 
stellung in wenigstens eine Ladestellung horizontal ver- 
schiebbar isL, wobei sich Gleiteleinente oder Laufrollen je- 
weils an einer zugeordneten Gleit- oder Laufiflache abstut- 
zen, die sich in Ausziehrichtung erstrecken. Das ladesy- 
steni zeichnel sich dadurch aus, dass zuniindest eine Gleit- 
oder Laufflache in Langsrichtung Abschnitte aufweist, die 
relativ zueinander eine unterschiedliche Neigung zur Hori- 
zontalen besitzen. 

[0006] Der Erfindung liegt die erfinderische Idee zu- 
grunde, dass durch Verandem der horizon talen Neigung der 
Fuhrungsflachen in Abhangigkeil der Ausziehsteliung des 
Ladebodens eine flexible Fuhrung des Ladebodens ermog- 
iicht wird. Diese Erkenntnis fiihrt beispielsweise dazu, dass 
eine hohe Bauweise fiir die Fuhrung des Ladebodens ent- 
sprechend dem Stand der Technik entfallen kann und femer 
der Ladeboden hinter eine Riickwandkante der Karosserie 
absenkbar ist. Mil dem erfindungsgemaBen Ladesysteni 
kann vorteilhafterweise ein ebener Ladeboden mit geringer 
Bauhohe« geringem Gewicht, einfacher Bauweise und Be- 
dienung sowie eineni langen Varfahrweg bereitgestellt wer- 
den. 

[0007] Weitere vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erfin- 
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zontalen auszufUhren, kann vorgesehen sein, dass zumindesi 
zwei beabstandete Gleiteleniente oder Laufrollen mit je- 
weils zugeprdneter Gleit- oder Laufflache in Langsrichtung 
hintereinander angeordnel sind, wobei die beiden Gleit- 

5 Oder Laufflachen in Langsrichlung zuniindest abschnitts- 
weise eine zueinander unterschiedliche Neigung zur Hori- 
zontalen aufweisen. Damit ist es beispielsweise moglich, in- 
nerhalb eines kurzen Verfahrwegabschnittes eine unter- 
schiedliche Neigung dies ladebodens einzusiellen und nach 

to Durchlaufen des bezeichneten Verschiebeabschnittes wieder 
zu einer iin Wesentlichen horizontalen Lage des Ladebo- 
dens zuriickzukehren. Dies ist insbesondere zum Absenken 
des Ladebodens auf die Hohe der Riickwandkante der Ka- 
rosserie beziehungsweise dem Herausheben des Ladebo- 

15 dens iiber die Riickwandkante vorleilhaft. Auf die beschrie- 
bene Weise kann das SpaltniaB zwischen dem Ladeboden 
und der RQckwandkante sehr klein gehalten werden. 
[0009] Urn cine noch flcxiblcrc Anpassbarkcit des erfin- 
dungsgemaBen Ladesystems an die jeweiligen Anforderun- 

20 gen im Hinblick auf die Rihrung des Ladebodens bereitzu- 
stellen, kann voigesehen sein, dass die beiden hintereinan- 
der angeordneten Gleitelemente oder Laufrollen in unter- 
schiedlicher vertikaler Entfemung zum Ladeboden angeord- 
net sind. Damit definiert die Gestaltung der Gleitbezie- 

25 hungsweise LaulHachcn und die vcrtikale als auch die hori- 
zontale relative Anordnung der Gleitelemente beziehungs- 
weise Laufrollen das Verhalten des Ladebodens abhangig 
von der Ausziehsteliung in eindeutiger Weise. Weiterhin ist 
es damit moglich, seitliche Halteelemente in Form von Fuh- 

30 rungsschienen derart zu gestalten, dass diese in vertikaler 
Richtung nicht oder nur unwesentlich iiber die I^deflache 
hinausstehen, womit die Fiihrungsschienen das Ladevoiu- 
meii nicht beeinu^achtigen. 

[0010] Urn den Ladeboden sicher in der Halteeinrichtung 

35 zu halten, kann diese zwei sich in Langsrichtung des Lade- 
bodens erstreckende Fiihrungsschienen aufweisen, welche 
die Gleit- oder Laufflachen unifassen. Die Gleit- bezie- 
hungsweise Laufflachen sind geschlossen, so dass die den 
Gleit- oder Laufflachen zugeordneten Gleitelemente oder 

40 Laufrollen wahrend des Ausziehens des Ladebodens 
zwangsgefuhrt sind Jede Gleit- beziehungsweise Lauffla- 
che weist demnach eine Gegenflache auf, die verhindert, 
dass die Gleitelemente beziehungsweise Laufrollen insbe- 
sondere wahrend der Kippbewegungen den Koniakt zu der 

45 zugeordneten Gleit- beziehungsweise Laufflache verlieren. 
[0011] Urn den Zugang auf den sich unter dem Ladeboden 
befindlichen Stauraum, beispielsweise zur Entnahme des 
Reserverads, zu ermoglichen, kann vorgesehen sein, dass 
jede Ftihrungsschiene an einen vorgegebenen Abschnitt 

50 ohne Gegenflache ausgefuhrt ist, damit der Ladeboden nach 
oben herausnehmbar ist. 

(0012] Eine besonders kompakte Bauweise ergibt sich, 
wenn an beiden Langsseiten des ladebodens jeweils eine 
Fiihrungsschiene angeordnet ist, wobei die Fiihrungsschie- 

55 nen am Boden der Fahrzeugkarosserie befestigbar sind und 
jeweils an beiden Langsseiten des Ladebodens zwei in 
Langsrichtung beabstandete Gleit- oder Laufrollen zum Ab- 
stiitzen an zugeordneten Gleit- oder Laufflachen in der je- 
weiligen Fiihrungsschiene angeordnet sind. Damit wird er- 

60 reichu dass die beiden Fiihrungsschienen jeweils an der In- 
nenseite des Fahrzeugkarosseriebodens befestigbar sind und 
der Ladeboden mit den daran befestigten Gleiielementen be- 
ziehungsweise Laufrollen in die Fiihrungsschiene einfiihr- 
bar isL Demnach kann das erfindungsgemaBe Ladesystem 

65 auch als Modul ausgefuhrt scin, welches nachtraglich in 
vorgegebene Fahrzeuge ohne groBen Aufwand einbaubar 
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dens zuersi ein Herauskippen des Bodens Ober die Lade- 
kante und danach ein gleichmaBiges Bewegen des Ladeb<> 
dens 2u errcichen. kann vorgesehen sein, dass beide Gleii- 
elemente heziehungsweise T^ufmllen in ihren Rndslellun- 
gen unterschiedlich geneigie Gleii- beziehungsweise Lauf- 
flachen autweisen, die eine Art Rasl- oder Fangfunktion 

Ladebcxiens in verUkaler Richtung nach^blnt we« wW ?th H ^^"^J^^^".^ - der FUhLgsschiene 

Die gleichnmBige Vei^chiebung nLh der AntebuSrder r£ t' " '^T'^-""^ ^''^'^ Ladeboden 2 an der 

Endstellung wi«i dadurch er^ichu dass 2 S( o^e f P-e oberste horizontal Kante 10 der 

Lauffl3chen fur beide AbstOtzeleinente gieiche Neisune be 15 I„ 5^H^f • !f ^"^^^ La^ebo- 

sitzen. In einer wei.eren AusfuhrungsfoE es iSuch S ?5 f ^ Fuhningsschiene 

moglich. dass die nach der En^ieUung duSSSS ?h k"^" "^'"''^^^^ ^^'^^^lung nich. beschrankt 

Glcit- beziehungsweise LaufBachen dncLlSLS" vorliegenden Ausfilh- 

Neigung haben. wodurch sich die Neigung derSSeis f""" '^"'^ ^usnchmung scnkn:cht zur Langs- 

kontinuieriich mit der Ausziehstellunf bh zur B^t^Z ^ a . Vk""' 'T^'" "'««^'<'ffq"«te's tealisiert, der je nach 

verandert.\Vieschonerwahnl,istdun:Lte sIrifi?c^^^^^^^^ J" ^^F'»hru"S='=^hiene dient bzw. ein Teil 

sta tiinori^r I - ^'"^.5>pezinscne Uc- der Fuhrunesschiene ist niV A,.^r,^h :.j l 



bestehend aus zwei FUhrungsschienen getragen. Beide FOh- 
mngsschicnen sindjeweik an einer Langsseite des Ladebo- 
IT^ ' "nke Langsseite 

des I^bodens mil zugeordneter Fiihrungs.schiene I daree- 

entsprechend zurUnken Seiten ausgebildet,.weshalb-iinFol- 
genden darauf nicht naher eingegangen wird. Am Ladebo- 
den 2 sind beabstandet in Langsrichtung in unierschiedli- 
cher vcrtikaler H6he zur LadeflSche 4 des Ladebodens 2 



verandeit. Wie schon erwahni, ist durch eine spezifische 

stalungderUen- beziehungsweise Laufflachen cine grun^^ 
saidich behebige Bewegungsfom. des Ladebodens wSli- 
rend des Ausziehvorgangs erreichbar. 
[0014] Zur Ausfiihrung des ernndungsgeniaBen Ladesy- 
siems konnen sich lang ersireckende quadertormige Fuh- 
rungsschienen Verwendung finden. Beispielsweise kann in 
einen. sich ang erstreckenden Quader aus Kunststoff oder 
Leichimetall erne Ausnehniung zur integralen Ausbildung 
der geschlossenen Gleii- beziehungsweise LaufflSchen el 
tonnt sein. Urn dem Quader eine zusatzliche Stabiiitat zu 
geben beziehungsweise um die Fuhrung auf einfache Weise 
am Karo^rieboden des Falirzeug. zu befestigen, kann 
dieseein Profil, insbesondere ein Metallprofil umfassen das 
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— " ' "■"uugsscmcne aieni Dzw. ein Jeil 
der Fuhningsschiene ist. Die Ausnehmung wird durch Her- 
aussagen eines voigegebenen Korpers aus dem Kunststoff. 
quadcR gebilder, wobei dessen Langseretreckung im ^ 
senilichen durch die Lange des Ladebodens festgelegt isL 
Der KunsisiolTTiOrper kann jedoch auch durch GicBen heree- 
slellt werden. so dass das nachlragliche Formen der Ausneh- 
mung d. h. der FOhrungsflachen entfallen kann. Durch die 
Ausnehmung entsteht zusaizlich zu den eigentlichen Fiih- 
mngsflachen 6a. 6b, auf denen sich die Roilen 5a, 5b abrol- 
len, in vertjkaler Richtung den Fiihrungsflachen zugeord- 
nete Oegenflachen 7a, 7b, was eine Zwangsfiihrung des La- 
debodens inneihalb der Fuhrungsschiene zur Folge hat In 
eniem voigegebenen Abschnitt 12 ist eine Gegenflache auf- 
gebrochen. 



V ^ , '"«=""iproni umiassen, das eebrochen " 

am Kunststotfquader an der dem Ladeboden absewandten S5 flMW^ n r ^ u . 

SeitenflacheundandenhorizontaiJn^J^athenSSt vS^ K^J/:M^?^lf*'~len 2kann nun ausderinFig. 1 daige- 
teilhafterweise kann fiir den Quader- £fEnTtstoff ie; w v"i§'^^''?''" " Langsrichtung heraus gescho^n 
Leichtraeiall ein .ecyclebai^r Kunsis ofunSr das I^^fi ^S^Sr^ TiT^' ^'^'"'^ La"f- 
em an den Kunstsioff angeschraubtes Aluinin uLnrnfiV^ i 5^ ^ ^ die vertikale Lage des 

nutzt werden. Beide Maferialien s S bernTrs TTch, t 40 der Fuhningsschiene I als auch der 

dass sich das Fah.^uggewichtdun;h d^ eXZ's^n^ Neigewinkel des Ladebodens zur Horizontalen in Abhan- 
Ladesystem nicht wesentlich erh6ht gigkea der Ausz.ehsteUung eingesteilt. tiber die gesan.te in 

[0015] Als Gleitelemenie beziehungsweise Laufroll.n f ' "^*='\'f ^'^^'^"fenden Ausziehstrecke wd 
kSnnen alie roiationskorpersegmenS Hem^rzl ' '"/^""^"S'S'^^i' der A„sziehs,ellung des 

Einsatzkommen, wobei di^zugeordnSGWrXLauf 45 7 vorgegeb^e, teilweise unterschiedliche Nei- 

fl!.v.i«„ -„.,,„.„u__. ? .™noieit oderLauf- 4» gungen auf, z. B. emen Rampenabschnitt 8a bzw. 8b und ei- 

nen Abschnm 9a bzw. 9b mit im Wesentlichen gieicher Nei- 



flSchen entsprechend ausgebildei sind. 
10016] Die Erfindung wird im Folgenden durch das Be- 
schreiben ciniger Austlihrungsformen unier Bezugnahnw 

aut die beihegenden Zeichnungen erlauien, wobei 

in einer Teilanskhl das erfindungsgemaBe so 

Ladesystem zeigt, 

[0018] Fig. 2 in einer Seitenansicht die relative Lage der 
Ladekante zur Riickwand der Karosserie zeigt, 
[0019] Fig. 3 verschiedene Ausziehstellungen des Lade- 
bodens zeigt, 

[0020] Fig. 4 den aus der FClhrungsschiene heraus gehobe- 
nen Ladeboden zeigt, 

[0021] Fig. 5a eine erste Ausfuhrungsfonii der Fiihrungs- 
schiene 



gung. Beispielsweise ist die LaufroUe 5b im Vergleich zu 
dor L^iufrx.no 5a in der EnasiciiuHg oes LaaeDooens abge- 
senkl. Hierdurch wird erreichi, dass die hintere Ladekante 3, 
d. h, das hinlere Ende des Ladebodens 2 In verukaler Rich- 
lung abgesenkl wird, damit die Ladeflache des Ladebodens 
in der Endstellung biindig zur Riickwandkante 13 der Ka- 
rosserie liegt, siehe Fig. 2. 

[0026] Gleichzeitig* ist die vordere Ladekante durch eine- 
entsprechende Gestaltung der Laufflache des Rades 5a er- 
hoht, danrit der Ladeboden in der Endstellung horizontal 
liegt. Wird nun der Ladeboden an einem nicht dargestellten 
Griff aus der Endposition-heraus gezogen, so lauft-die Rolle 
5b zuerst eine Rainpe 8b hinauf. wahrend die RoUe 5a an- 
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schiene, 5b zuerst eine Rainpe 8b hinauf. wahrend die RoUe 5a an- 

[0022] Fig. 5b eine zweite Ausfiihrungsform der Fuh- 60 fangs cine abfallende Rampe 8a durchlauft. Die hintere 
rungsschiene des Haltesystems zeigt und Kante 3 des Ladebodens kippt demnach beim Herausziehen 



rungsschiene des Haltesystems zeigt und 
[0023] Fig. 6a und Fig. 6b jeweils in einwi owiiiJii.iu<udi«>i- 
lung die Fuhrungsschiene, die LaufroUe beziehungsweise 
das Gleiteleinent mit jeweils zugeordneter AbstUtzflache so- 
wic den Ladeboden im Ausschnitt zcigl. 
[0024] In Fig. 1 ist eine Teilansicht auf eine Ausfuhrungs-. 
form des erfindungsgemaBen Ladesystems angezeigt. Ein 
ebener Ladeboden 2 wird hierbei von einer Halteeinrichtung 
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aus-der-Endposition-zuerst- nach oben, wodureh-die Riick- 
wandkante 13 der Karosserie uberwunden werden kann, 
siehe Fig. 2. Die danach durchlaufenden Neigungen der 
Laufflachcn 9a beziehungsweise 9b zur Horizontalen sind 
idenlisch, so^ dass.. der. Ladeboden. mit einer.. leichten aber 
konstanten Neigung zur Horizontalen heraus gezogen wer- 
den kann. Die Auszieh-Endstellung wird erreichl, wenn die 
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Laufrolle 5b gegen das hiniere Ende der Laufflache in der 
Fuhrungsschiene stoBt. 

[0027] Beim Einschieben des Ladebodens tahrt dieser zu- 
erst. mil gleichblei bender Neigung zur Hori/.ontalen zuruck 
uni kuri vor Erreichen der lindsiellung sich bei der die > 
Raiiipe 8b herunterlaufenden Rolle 5b abzuscnken und sich 
bei der die Ranipe 8a hinlaunaufenden Rolle 5a zu heben. 
liu Resultal senkt sich die hinierc Udekanie 3, so dass die 
Ladeflache des Ladebodens und die 1-ahr/cugruckwand- 
kantc 13 in einer Ebcne licgcn. Wic in Fig. 2 gczcigU wird lO 
auf die beschriebene An das SpaliniaB 5 zwischcn der Lade- 
kante und der Ruckwandkanie 13 der Karosseric in ganz en- 
gen Grenzen gehalien. 

|002S] Fig. 3 Z£igt in einer Scilcnansichi vcrschicdene 
Ausziehslellungen des Ladcbcxicns. Die Laulllachen 6a. 6b 15 
sind dabei so geslallet, dass der T^dcbcxicn 2 in der lindsiel- 
lung eine geringe Neigung zur l^dckanic aul weisi, so dass 
CJcgcnslandc ini Ladcrauni Icichlcr nach Vornc gczogcn 
werden konnen. Fcmer sind die Lauriliichcn so geslallet 
dass die Ladeflache nach der Ubcrwindung der Ladekante 20 
ini Wescnilichen horizxjnial vcrliiuri. 
[0029] Wie schon zu Fig. I crlauicn, weisi die 1 uhrungs- 
schiene 1 einen Ausbruch 12 zuni Ausfuhrcn des Udebo- 
dens aus der Zwangsluhrung der Schicnc auf, so dxss ein 
Zugaiig zuni unler dein Ladcbodcn bcfinilliclien Slaurauiii 2^ 
durch AulTclappen des Ladcb<xlcns gcschalTcn wcrdcn kann. 
[0030] Den aufgeklappien Ladcboden zcigi Fig. 4. Soil 
der Ladebodcn ganz aus der loihrungsschiene heraus ge- 
noninien werden, so muss der aufgeklappic T^dcbodcn nach 
vorne bewegi werden bis das hinierc Laufrad 5a gegcnuber 30 
der Ausnehniung 13 liegi. 

[0031 ] Die Fig. 5a und b zeigcn in einer Seiienansichl den 
Aufbau dcrPuhrungsischiciic 1 in zwei Ausrahrungsfornicn. 
In beidcn isl an den schon beschriebcnen Kunsisiollquader 
14 mil der Ausnehniung 15 ein Aluminiuniprofil 19 nniiels 
nichl dargesiellien Schraubcn angebrachl bzw. eingeklcbl. 
Das Profil 19 liegl dabei an der auBeren IJingsseilenflachc 
16 und an der oberen bzw. unlercn hori/x^nialen Kanle 17. 
18 des Kunslsioffquaders 14 an. Sowohl ini Quader 14 als 
auch im AluminiuniFofil »si ein Ausbruch 12 vxim TToch- 4iD 
klappen bzw. zur Eninahnic des Ladebodens gcsialici. l er- 
ner weisi das Aluminiuniprolil bei der in Fig. 5a dai^eslell- 
len Ausfuhningsforiii an derobcrcn, horizonialen Machc 17 
der Fuhmngsschiene 1 einen l-lansch 20 auf, mil wclchcm 
das Aluminiuniprofil 19 einschlieBlich des Kunsisiollqua- 4> 
ders 14 am Karosserieboden des Fahrzeugs belesiigbar isl. 
Hierzu werden sich durch die Locher 21 crsireckcnde 
Schraubcn mil der Karosseric verschraubi. In der in Fig. 5b 
gczeigicn zwciien Ausfuhrungsfomi kann der llansch cnl- 
fallen, da das Profil 19 ein.schlicBlich des Kunslsioffquaders 5-3 
mitlels horizontal, durch die Offnungen 22 vcrlaulende 
Schraubcn am Karosserieboden des Fahrzeugs belesiigbar 
isl, wodurch gleichzeiiig der Kunslstoflfquader 14 an das 
Aluminiuniprofil 19 fixierl wird. 

10032] In Fig. 6 sind in einer SchniltdarsieHung zwei ver- 5^ 
schiedene Ausfuhrungsfoniien der Abstuizelemenie mil zu- 
geordnetcr Fuhrungsflache dargeslellt. In der in Fig. 6a ge- 
zeigten Ausfuhrungsfomi isl eine Laufrolle 5a vcrwendei, 
die zwangsgefuhn in der Fiihrungsflachc 6a mil der ( icgen- 
flache 7a in der Fuhrungsschiene 1 lauft. Dabei isl die Lauf- 6iJ 
rolle 5a miiiels einer Achse 23 an ein Zwischenelemenl 24 
befestigt, das mil dem Ladeboden 2 verbunden isi. Das Alu- 
miniumprofil 19 umschlieBl den Kunststoffquader 14 an 
dessen auBerer Langsseiie 16 und an beiden horizonial ver- ^ 
laufcndcn Flachcn 17, 18 



entsprechend ausgebildeten Fuhrungsflache verschiebbar 
isl. Durch die besondere.Gesialtung des Gleiielements gehi 
die Fuhrungsflache 6a kontinuierlich in die Gegenflache 7a 

10034] In beiden Fallen liegl die obere Kanle des Profils 
19 in der Ebene der Ladeflache 4 des Ladebodens 2. 



A 



I>atentanspriiche 

1 Ladesysiem fur den Laderaum cincs Fahrzeugs, ins- 
besondere eines Kraftfahrzeugs, mil einer Halteein- 
richtung und einem von dieser gehaiienen Ladeboden 
(2) der relaiiv zur Halieeinrichiung aus emer Endstel- 
lun'g durch Ausziehen in Langsrichtung in wenigstens 
eine Ladestellung im WesenUichen horizontal ver- 
schiebbar isu wobei sich Gleiielemenle oder Lautrollen 

(5a 5b) ieweils an einer zugeordneten, in Langsrich- 
tung crslrcckcndcn Glcit- odcr Laufflache abstutzcn. 
dadurch gekennzeichnet, dass zumindesl eine Oleit- 
oder Laufflache (6a; 6b) in Langsrichtung AbschniUe 
(8a, 9a; Xb, 9b) mil unlerschiedlicher Neigung zur Ho- 
rizonialen aufweist. 

Udesysiem nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich durch die Abstutzung des Ladebo- 
dens (2) an derHalteeinrichlung die Neigung des lade- 
bodens (2) zur Horizonulen in Abhangigkeil der Aus- 
ziehstellung verandert. „ , . . 

3 Ladesysteni nach Anspruch I odor 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zumindest zwei beabstandete Oleil- 
elemente oder Laufrollen (5a. 5b) mil jeweils zugeord- 
neler Glcit- oder Laufflache (6a, 6b) in LaDgsnchwng 
hintereinander angeordnel sind, wobei die beiden 
Gleit- Oder Laufflachen in Langsrichtung zumindest 
abschnitlsweise eine zueinander unterschiedliche Nei- 
gung zur Horizonialen aufweisen, so dass wahrend des 
Ausziehens des Ladeboden (2) dieser eine Kippbewe- 
cung zur Horizonialen ausfiihrt. 

4 fiidesystem nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichneu dass die zumindest beiden Gleiielemenle aler 
Laufrollen (5a, 5b) in unlerschiedlicher veriikaler Eni- 
femung zur Ladeflache (4) des Ladebodens (2) an die- 
seni angebrachl sind. 

5 Ladesysiem nach einem der Anspruche 3 bis 4, da- 
durch gekcnnzcichneu dass die Halteeinrichtung zwei 
sich in Langsrichtung erstreckende Fuhrungsschienai 
(1) umfasst, welche die Gleit- oder Laufflachen (6a, ftft) 
aufweisen, wobei an jeder Fuhrungsschiene wemgstens 
zwei in Langsrichtung beabstandete Gleiielemenle 
Oder Uufrollcn (5a, 5b) absiuizbar sind und die Oleit- 
oder Laufflachen in vertikaler Richtung im WesenUi- 
chen geschlossen sind, so dass die den Gleii- oder 
Laufflachen zugeordneten Gleitelenienle oder Lautrol- 
len wahrend des Ausziehens des Ladebodens zwangs- 
gefuhn sind. 

6. Ladesysiem nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet. dass zura Herausnehmen des Ladebodens(2) 
aus den Fuhrungsschiencn wenigstens eine Gleit- <^r 
Laufflache in einem vorgegebenen Abschnitt (12) often 

7 ' Ladesysiem nach einem der Anspruche 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass jeweils eine Fuhrungs- 
schiene (1) an einer Langsseiie des Ladebodens ange- 
ordnel isl, wobei die Fuhrungsschiencn am Boden des 
Fahrzeugs befesiigbar sind, und dass jeweils an bei^n 
Langsscitcn des Ladebodens zwei in Langsnchtung bc- 
absundetfi Gleil- oder Laufrollen (5a, 5b) zum Absttit- 



8. Ladesystem nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. das die beiden Glcit- oder Laufflachen (6a 
6b) einer Fiihrungsschiene (1) in zugeordneten Langs- 
ahschmtten (9a, 9b) eine im Wesentlichen gleiche Nei- 
gung zur Honzontalen aufweisen. wahrend die benach- 5 
bait zur Endstellung des Ladebodens entsprechenden 
Abschnitte (8a, 8b) der beiden Gleit- oder Laufflachen 
Eueinander verkippt sind. 

9. Ladesystem nach einem der Anspriiche 5 bis 8 da- 
durch gekennzeichnet, dass eine Fuhrungsschiene (1) to 
einen quaderformigen Korper (14) umfasst, deren 
Langsseitenflachen (16) im WesenUichen senkrecht zur 
Ladeflacte (4) des Ladebodens (2) orientiert sind, wo- 
bei da^Koiper zur Ausbildung der geschlossenen 
Oleit- Oder Laufflachen (6a, 6b) eine Ausnehmung (15) 15 
in zunundest der Langsseitenf!ache aufweist, die dem 
Ladeboden zugewandt ist, und wobei dem KOrper ein 
Mctallprofil (19) zugcordnct ist, das an dor dem Ladc- 
boden abgewandten Seitenflache (16) und den horizon- 
talen Eachen (17, 18) des KSrpens anliegt. 20 

10. LadesysteninacheineniderAnspriichelbis9 ge- " 
kennzeichneldurch rotationskorpersegmentartige 'ins- 
besondere spharische Gleitelemente oder RoUen (5a 
5b) und zugeordnet geformte Gleit- Oder Laufflachen 

<5b). 2j 
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